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eine kleine »Whoa Nellie,
tber die ich in der

Modell 02/2006 berichtet hat-
te, ist mir Gber die Jahre richtig ans Herz
gewachsen. Aufgrund ihrer GrofBe war sie
schon tausende Kilometer als treue Ur-
laubsbegleiterin mit mir unterwegs. Nur
eines stoérte mich, ndmlich die schlechte
Segelleistung bei schwacheren Winden: Zu
wenig Segelflache flr zu viel Verdrangung
sorgte bei schwachen Winden flr wenig
FahrspaB3. Aber das Original hatte auch nur
eine Selbstwendefock, also gab ich mich
zunachst einmal mit diesem Mangel zufrie-
den. Zudem hatte ich keine rechte |dee, wie
die Vorsegelsteuerung aussehen sollte.
Das fiihrte allerdings dazu, dass »Whoa
Nellie« dann immer ofter zu Hause auf dem
Reqal blieb und verstaubte. Nein, das konn-
te es auch nicht sein. SchlieBlich risten
die Eigentlimer groBer Yachten ja auch ab
und zu mal etwas an ihrem Boot um. Wa-
rum also sollte ich das nicht auch tun? Ein
Uberlappendes Vorsegel musste her, so
viel stand schnell fest! Neben der gréReren
Segelflache haben (liberlappende Vorsegel
den Vorteil, dass sie — vorausgesetzt sie
sind richtig eingestellt — zusammen mit dem
GroRsegel eine Art Dise bilden. Damit wirkt
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nicht nur die gréBere Segelflache, sondern
auch die Anstromung des GroBsegels wird
verbessert, also gleich zweimal mehr Leis-
tung: Turbo-Boost eben!

Dem Grundkonzept des Modells folgend,
sollte die Vorsegelsteuerung allerdings

_SB Vorschot

einfach sein. Zumindest in der Bedienung.
An meinen anderen Modellen mit iberlap-
penden Vorsegeln stérte mich, dass ich
nach jedem Kurswechsel zwei Segel neu
trimmen musste. Das machen die GroBen
zwar auch so und wenn ich selbst segele,

Vorsegel
Stellservo

_BB Vorschot

Segelwinde
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dann stort mich das auch nicht. Aber mit
dem Modell entfernt man sich naturge-
maB gerne mal etwas weiter vom eigenen
Standort und dann wird es manchmal schon
schwierig zu erkennen, ob das Vorsegel die
richtige Stellung zum GroBsegel hat. Also
musste eine Losung her, bei der die Vorse-
gelverstellung gemeinsam mit der GroR3se-
gelverstellung erfolgt und das Segel (iber ei-
nen separaten Kanal nur zur anderen Seite
tbergeholt wird. Ja, das war dann auch die
Lésung! Die Segelwinde die die Grof3schot
verstellt, muss auch die Vorschot dichtholen
und fieren und das Segelverstellservo, das
ich dblicherweise flr Vorsegelsteuerungen
verwende, (bernimmt nur das Uberholen.
So einfach ist das!

Die Lésung war also im Kopf vorhanden und
musste nur noch umgesetzt werden. Und
da Bilder mehr sagen als tausend Worte,
soll die Beschreibung ab hier als Bilderge-
schichte fortgesetzt werden:

Bild 1: Das Schema zeigt die grundlegende
Anordnung der \orsegelsteuerung. Das
Segelverstellservo zieht das Vorsegel von
Backbord (BB) nach Steuerbord (SB) und
umgekehrt. Der Weg des Hebelarms muss
nur so grol3 sein, dass das Servo das Segel
im dichtgeholten Zustand von einer Seite
auf die andere ziehen kann. Wichtig dabei
ist, dass die beiden Vorschoten (rot und
grin) Uber eine Umlenkung gefuhrt werden,
die nahe dem Drehpunkt des Hebelarmes
des Vorsegelservos angeordnet ist. So ist
sichergestellt, dass sich beim Uberholen
die Schotldnge nicht verandert. Die beiden
Schoten werden neben der GrofBschot in
die Umlaufschot der Segelwinde einge-
héngt. So erfolgt das Fieren der Vorschoten
fir raumere Kurse synchron mit dem GroB3-
segel Gber die Segelwinde.

Bild 2: Die Segelwinde entsteht in diesem
Fall aus sehr wenigen einfachen Bauteilen.
Weil ich eine Listerklemme zum Anschla-
gen der Schoten verwenden wollte, muss
der Schotwagen etwas breiter ausgefihrt
werden. Aufwendiges Werkzeug ist flir die
Herstellung nicht notwendig.

Bild 3a: Hier ist die Winde im montierten
Zustand von oben zu sehen. Die Winde
selbst ist in diesem Fall ein umgebautes
Servo. Ich habe sie vor 25 Jahren gebaut
und sie tut noch immer brav ihren Dienst.
Der Schotwagen ist mit dem Alu-Réhrchen
gut verklebt. Dieses sorgt daflir, dass er auf
dem Kohlerohr nicht verkantet. Im zweiten
Fahrungsrohr wird er lose geflihrt, damit er
sich nicht verdrehen kann. An der Lister-
klemme werden die Schoten angeschlagen,
in diesem Fall sind es vier Anschlagpunkte.
Einer fur das GroBsegel, zwei fir die Vor-
schoten flir das Uberlappende Vorsegel und
einer fur die kleinere Selbstwendefock. Mit
der Lusterklemme kann die Schot bequem
beklemmt und ihre Lange exakt eingestelit
werden.

Bild 3b: Auf der Unterseite lauft die Umlauf-

schot. So ist sichergestellt, dass die Scho-
ten fur die Segel, die ja auch mal lose sein
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kénnen, sich nicht in der Umlaufschot ver-
heddern. Auch hier sorgt ein Innenteil einer
Lasterklemme fir die notwendige Einstell-
barkeit. Dieses Teil muss gut mit 2-K-Kleber
festgeklebt werden, denn an ihm wirkt die
ganze Kraft der Winde.

Bild 4a: Im eingebauten Zustand sieht das
nicht mehr so klar aus, denn das Vorsegel-
verstellservo musste aus Platzgriinden tber
der Segelwinde eingebaut werden. Dadurch



wurden ein paar mehr Umlenkungen der
Vorschoten notwendig. Hier ist die Steuer-
bordschot dicht geholt (der Bug ist rechts).
Die Segelwinde ist voll gefiert. Dadurch
ist die Lusterklemme gut sichtbar und der
Verlauf der Schoten ist nachvollziehbar.
Die Vorschoten werden tber einen Doppel-
block nahe des Drehpunkies des Servohe-
belarmes (rechts unten im Bild) und einen
zweiten Doppelblock an der Kajitrickwand
(links unten im Bild) und eine Ose auf der
Plexiglasplatte der Winde zu der Lster-
klemme geflihrt. Die oberen beiden An-
schlagpunkte der Listerklemme sind der
Grof3schot und der Schot fir die Selbstwen-
defock vorbehalten. Auf diese Weise kann
jede Schot einzeln in ihrer LAnge angepasst
werden, ohne dass man an Deck etwas da-
von sieht.

Bild 4b: Hier ist die Backbordschot des
Vorsegels dichtgeholt. Der Hebel der Vor-
segelsteuerung wirde mit dem linken Um-
lenkblock kollidieren, wenn dieser nicht ein
wenig unterhalb des Hebels positioniert
ware. Um die Reibung so gering wie mog-
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lich zu halten, wurden kugelgelagerte Blo-
cke verwendet. In diesem Fall geht es um
Millimeterarbeit im Rumpf, aber die Steu-
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erung funktioniert zuverldssig und es gab
Uber viele Stunden Segelbetrieb nicht eine
einzige Wuhling.

Bild 5: Uber einen Durchlass in der Kajtit-
seitenwand wird die Schot an Deck geflhrt.
Das ist zwar nicht Scale, aber bei diesem
kleinen Modell gab es leider keine andere
Maglichkeit. Wichtig bei der Schotfihrung
zum Vorsegel ist, dass der Umlenkblock
an Deck an der richtigen Stelle sitzt. Die
wird am Besten durch Ausprobieren ermit-
telt. Durch eine kleine Feder am FuB wird
der Block am Umfallen gehindert. Das ma-
chen die GroBen auch so. Insbesondere
bei schwachem Wind kann sich die Schot
sonst am Block selbst verheddern, wenn er
nicht aufrecht steht. So ist eine einwandfreie
Funktion gewahrleistet.

Bilder 6a und b: So sollte die (berlappende
Fock am Wind stehen. Das Boot segelt hier
ganz hart am Wind. Das GroR ist dicht ge-
knallt und die Fock steht ein paar Grad offen
mit wenig Bauch.

Bilder 7a und b: Ein Schrick in den Scho-
ten erhoht die Fahrt deutlich. Beide Segel
werden nun bauchiger fir Halbwindkurse.
Hier ist gut sichtbar, dass der GroBbaum
steigt. Das ist dem fehlenden Baumnieder-
holer geschuldet, der beim Original auch
nicht vorhanden war.

Bild 8a und b: Raumschots kdnnen die Se-
gel schén gedffnet werden. Spétestens auf
diesem Kurs versagen die meisten Vorse-
gelsteuerungen, die nur Uber den Hebelarm
eines Segelverstellservos funktionieren. Sie
geben einfach nicht geniigend Schot frei,
mit ihnen ist ein so weites Offnen der Vor-
schoten nicht maglich.

Bild 9: Auch Vorwindkurse mit Schmetter-
ling sind moglich. Im Original wirde man
auf diesem Kurs die Fock ausbaumen. Das
geht im Modell natirlich nicht. Die Selbst-
wendefock mit ihrem festen Baum hat auf
diesem Kurs einen Vorteil. Aber es ist trotz-
dem ein schénes Bild. Und weil das Modell
als Langkieler recht kursstabil ist, kann der
Schmetterling auch ohne Baum lber lange
Strecken gehalten werden.
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Durch diese UmbaumafBnahme macht
»Whoa Nellie« nun bei jedem Wind Spaf3.
Und weil die dberlappende Fock viel bes-
ser steht als die Selbstwendefock, kann
sie auch bei mehr Wind oben bleiben,
die Selbstwendefock ist Uberflissig gewor-
den. Insgesamt ist »Whoa Nellie« damit
deutlich schneller und agiler geworden und
macht wieder richtig SpaB auf dem Was-
ser, wie gesagt: Turbo-Boost! Einmal ein-
gestellt, ist die Segelstellung immer mit der
Stellung des Steuerhebels fir die GroBse-
gelstellung reproduzierbar, wodurch sich
die Segelstellung auch in groBer Entfer-
nung von selbst sauber einstellt, was dem
Fahrspal3 sehr zutraglich ist. Ein weiterer
Vorteil des Systems liegt darin, dass der
volle Weg der GroBsegelwinde auch fiir
die Vorsegelsteuerung ausgenutzt werden
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kann. Damit kann das Vorsegel deutlich
weiter gedffnet werden, als das Ublicher-
weise bei Vorsegelsteuerungen (ber ein
Servo mit mehrfach geschorener Schot
der Fall ist.

Vorteile Uber Vorteile. Aber gibt es auch
Nachteile? Mir sind keine eingefallen.
Hochstens einer, denn das System funk-
tioniert nur, wenn die Schotwege flr Vor-
segel- und GroBsegelsteuerung sauber
aufeinander abgestimmt sind, denn diese
Vorsegelsteuerung ist ja eine Art mecha-
nischer Mischer. Aber mit ein wenig Tifteln
und Nachdenken ist das leicht zu lsen,
zumindest wenn man sich nicht akribisch
an die originale Schotfihrung eines Scale-
modells halten muss.

Probieren Sie es, es lohnt sich!



